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« Cet ouvrage sera emblematique

dans le Vieux-

Port de Marseille »

Apres la gare maritime de Toulon, le chantier naval Transmétal Industrie, établi a St-Mandrier,
construit la future gare maritime flottante de Marseille, destinée a la desserte des iles du Frioul

epuis bien des années, les

habitants du Frioul ne ces-

sent de réclamer une gare
maritime digne de ce nom. Celle
qu'ils utilisent quotidiennement
date des années 1970 et est sur-
tout réputée pour... sa vétusté.
Dans quelques semaines, ce ne
sera plus qu’un mauvais souve-
nir ; les Frioulais pourront en effet
embarquer, depuis la cité pho-
céenne, via une structure toute
neuve, moderne, fonctionnelle et
esthétique. Un ouvrage qui est ac-
tuellement en fabrication dans les
locaux de Transmetal Industrie,
chantier de construction et de ré-
paration navale installé sur le Parc
d’activités marines de Saint-Man-
drier. ;
« Pour nous, c’est une belle com-
mande | ce sera un ouvrage emblé-
matique dans le Vieux{Port de Mar-
seille », commente Frédéric De Ro-
vere, le directeur de Transmetal
Industrie. « Cefte gare maritime
nous a été commandée l'an dermnier
par la société Transdev, qui est titu-
laire de la délégation de service pu-

blic (attribuée par la métropole Aix-

Marseille), pour la liaison maritime
entre la cité phocéenne et les fles du
Frioul. Elle a été congue par le cabi-
net d’architecture toulonnais Atelier
5, lequel assure également la mar-
trise d’ceuvre. La validation du con-
cept — une structure en bois posée
sur un flotteur en polyester de
26,5 x 133 m — a demandé plus
d’'un an ».

Des codes imposés
par Norman Foster
Ft si la validation des plans aura
été silongue, c’est que cette gare

maritime est soumise i la “foste-
risation”, concept tiré du nom du
célebre architecte britannique qui
a défini les codes architecturaux
du Vieux-Port de Marseille. « Cest
la raison pour laquelle la structure
mélallique est totalement recou-
* verte d'un bardage décoratif de
chéne - lequel a également été va-
lidé par les Batiments de France »,
précise Frédéric De Rovére.
Des impératifs qui représentent
aussi quelques difficultés. « Allier
les différents matériaux utilisés,
qu’ils soient en bois, en acier ou en

sera dediée aux Frioulais.

Laménagement comprend un gui-
chet d’accueil (photo 4), des bureaux,
un atelier, des sanitaires et des ves-
tiaires, une-cuisine et une grande

salle de repos.

Le tout pouvant accueillir une cen-

taine de personnes.

.nm:_. du chantier Transm
ment de la construction de la future gare maritime de Marseille.

d'une passerelle de circulation laté-
rale {(photo 1) pour 'embarguement
et le débarquement. A babord (pho-
to 2), une zone technique sera réser-
vée au personnel d’'armement. Et au
fond (photo 3), une salle d’attente

composite, n'est pas simple. Il y
a aussi énormément de détails
a prendre en compte, notamment
concernant l'éclairage réglemen-
taire et l'embellissement du bati-
ment. Il y a donc beaucoup de suivi,
de la part du cabinet Atelier 5, pour
tous ces détails de fabrication,
afin de respecter le cahier des
charges ».

Livraison mi-octobre

Sur le chantier mandréen, une
quinzaine de personnes s’activent
quotidiennement pour respecter

étal Industrie, ucum_.s._um w.:m.:mmm_.m: Pavance-
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les délais, « d’autant qu'il a fallu
comprimer le planning de travaux
sur neuf mois, afin de pouvoir livrer
la gare maritime mi-octobre. C’est
un peu tendu mais on va y arm-
ver », assure le patron.

Des qu’elle sera terminée, la gare
maritime flottante sera mise a
I'eau et prendra la direction de
Marseille. Elle sera acheminée par
un remorqueur (une navigation
estimée entre 10 et 15 heures),
lequel sera escorté par un navire
d’assistance.

Dans le Vieux-Port, Transmétal

« A Toulon, c¢’était
plus complexe »

« C'est la deuxiéme gare ma-
ritime flottante.que nous fa-
briquons, aprés celle de
Toulon, explique le directeur
de Transmetal Industrie. D’un
point de vue techniqae, cette
derniére étdit plus complexe a
réaliser, gvec ses deux pon-
tons reliés et ancrés sur chai-
nes, ainsi qu'une sur-toiture
en acier de 47 métres de long,
rappelle Frédéric De Rovére.
Cet ouvrage, assez gigantes-
‘que, nous avait demandes 18
mois de travaux. $a livraison,
‘en 2013, nous a donne une
crédibilité et une expérience
en la matiere. Du reste, trés
peu d'entreprises sont capa-
bles de concevoir et de réali-
-ser de tels ouvrages. Pour
autant, ce n’est méme pas un

" marché de niche, tant ces ou-
vrages flottants sont spécifi-
ques et rares dans notre
Tégion ».

Industrie sera chargée de I'instal-
lation de I'ouvrage au niveau du
quai des Belges, en collaboration

_avec la société Négri (Fos-sur-

mer), spécialisée dans la mise en
place d'infrastructures portuai-
res. Dés lors, le savoirfaire de la
société mandréenne pourra
rayonner dans le Vieux-Port et
au-dela et, surtout, permettre aux
Frioulais de rejoindre leur ile dans
les meilleures conditions.
. | M. G.
mguillon@nicematin.fr

Un réseau
d’entreprises locales

La construction de cet ouvrage
est le fruit d’'une collaboration
entre des entreprises du Var et
des Bouches-du-Rhone. Ont en
effet contribué a ce projet :
P La menuiserie Roure (Toulon),
qui a fourni tes 20 m? de bois.
P EnergiTech (La Farléde), qui
réalise les réseaux électrigues
et la ventilation.
> Lentreprise Alca Décor (La
Farléde), qui assure 'aménage-
ment intérieur (les revétements
des sols et plafonds).
P Provence Toiture ( Roquefort-
la-Bédoule) qui fournit les char-
pentes métalliques (une
vingtaine de tonnes).
P Utban NT (Roquevaire), qui a
fabriqué les garde-corps.
P Le chantier naval Gatto (Mar-
tigues), qui a congu les flot-
teurs,
P Transmetal Industrie (St-Man-
drier). qui, outre {3 construction,
a également pris en charge les
serrureries et le travail de
“inox.



